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Zelezniéni uzel Brno

zameér projektu investicni akce

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace, na pripominky ze
zavéru oponentniho posudku CDV a CVUT v Praze z 28. 3. 2024

Pripominky uvedené v kapitole 7 Zavér

Zpracovatelé oponentniho posudku pozaduji respektovani nasledujicich pfipominek
a zapracovani navrhovanych doporuceni v dalsich stupnich projektové dokumentace:

e Projekt ZUB dlsledné koordinujte s architektonickou studii Nového hlavniho nadrazi
Brno, autobusovym termindlem, Severojiznim kolejovym diametrem, prestupnim
terminalem VRT Brno-Videnska, Velkym méstskym okruhem (VMO), se stavbami DPMB
i stavbami RSD a dal$imi souvisejicimi stavbami.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:
Zamér ZUB bude v dalsi pripravé koordinovan se stavbami ve svém okoli.

e V predlozené dokumentaci uvedte do souladu jednotlivé ¢asti (hodnoty a informace), aby
nebyly vzajemné v rozporu.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:
Dil¢i nesouladné informace, na néz upozornil posudek CDV, stanovisko SFDI, predbézné
pripominky MD nebo které zjistil zpracovatel, byly opraveny a sjednoceny.

o Dolozte grafy rychlosti, které prokazou moznost provozu uvazované skladby vozidel
u navrhovanych presmyk( a podsmykd, kde jsou navrzeny podélné sklony 20 %o az
25 %o.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Casti kolejového tedeni ve vyssich sklonech byly v pribé&hu zpracovani kolejovych navrhl
posuzovany dynamickymi vypocty software VLADYKA pro typové viakové soupravy. Nebyly
zjistény zasadni komplikace v dynamice jizdy vlakd a velikost sklon vyhovéla. Grafy
dynamickych prib&hl rychlosti jsou doloZeny v pfiloze K.8.1.105 (nyni aktualizovéna) vé&. jizdy
po presmycich a podsmycich se sklonem nejméné +20 %o:

odjezd Brno hl. n. smér VRT Modfice obr. 9, 11, 12;

odjezd Brno hl. n. smér VRT Velka Bites obr. 25, 26, 27;

prdjezd nakladniho vlaku podsmykem MaloméFice — Zidenice obr. 48;
odjezd Brno hl. n. z obvodu podzemni nadrazi smér Chrlice obr. 61.

O O O O

e V Usecich (ve stanicich), kde je navrzen nulovy podélny sklon, doplrite vykresy podélnych
profild, ve kterych bude zakresleno odvodriovaci zafizeni véetné staveb Zelezni¢niho
spodku, nastupist atd.

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DIdZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz
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Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:
Podélné profily nebyly zpracovany s ohledem na rozsah reseného Uzemi. Redlnost odvodnéni
projektant sledoval:

o vétdina Usekl (obvod Videriskd — obvod os n. - obvod Cernovice - obvod
Zidenice — ZST Brno-MaloméFice, Cernovicky triangl, presmykové koleje
obvod hl. n. dalnice -obvod os. n.) na naspech, odvodnéni je Castecné
vyvedeno na svahy, ¢aste¢né do trativodd, jejichZ sklony necini vzhledem
k vysce naspl problém;

o ve vodorovné v Urovni terénu jsou koleje prostoru obou odstavnych nadrazi
a soubéznych tratovych koleji obvod Brno-ModFfice - obvod os. n. Jde
o Usek délky cca 2,5 km mezi vodotecemi, navic preruseny mosty pres
kfizené komunikace. Odvodnéni pouze trativody by vedlo k neimérnému
zahlubovani odvodnéni, proto je nutnd kombinace trativod{ (s mensi
hloubkou), nédvaznych svodnych potrubi (s mensim sklonem) a vsakovacich
objektl pro prednostni likvidaci vod zasakovanim a pro odlehé&eni
navaznych kanalizaci. Dimenzovani zejména vsakovacich objektd bude
reseno v dalsi projektové pripravé na podkladé podrobného
hydrotechnického prizkumu a vsakovaci zkousky, predpoklada se
koordinace s odvodnénim staveb MMB v dané lokalité;

o Pro &ast stavby ZUB fegené v architektonické studii NHNB (mezi mosty pres
feku Svratku a ulici Plotni) byla koncepce odvodnéni feSena podrobné;ji.
Konkrétni navrh reseni odvodnéni byl soucasti zpracovani navrhu modro-
zelené infrastruktury. Podrobnéjsi popis navrhu s provedenymi vypocty je
zpracovan v kapitole ,7 MODRA A ZELENA INFRASTRUKTURA" vysledné
zpravy ,celkova koncepce" architektonické studie.

o Vv soucasné dobé (04/2024) probiha zadani Technické studie odkanalizovani
ZUB, VMO, Terminalu VRT a tunelu Cerveny kopec, kterd by méla vyresit
spole¢né odvodnéni predmétnych staveb a dotlenych oblasti a méla by
stanovit zakladni kapacitni parametry pro odvodnéni véetné rozsahu
nutnych retenci a podobné.

o Doplrite, jaké jsou u svahovanych naspd uvazované sklony svahu.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

V ZP byly sklony svahi zjednodu$en& modelovany 1:1,5. V dal&im stupni projektové ptipravy
budou sklony upraveny podle geotechnickych vypoctl na podkladé podrobného geotechnického
prizkumu.

e Prepracujte stdvajici uvazované odvodnéni tak, aby odpovidalo pozadavkim platné
legislativy. Na prvnim misté maji byt srdazkové vody vsakovany nebo odparovany
na stavebnim pozemku, pokud to neni mozné, tak Ize vypoustét srazkové vody
do povrchovych vod a az poslednim feSenim je odvod destové vody do jednotné
kanalizace.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

S uvedenym principem priority odvadéni srazkovych vod souhlasime a odvodnéni takto bylo
prednostné navrhovadno. Moznosti zasakovani jsou omezeny na lokality s vhodnymi
hydrotechnickymi podminkami, které podle archivnich prizkuml predpokladédme zejména

v lokalité Herspic. Odparovani v zastavbé neni vhodné, protoze generuje zna¢né Uzemni naroky
a zpravidla vede k zamoreni okoli pisklavym bodavym hmyzem Celedi Culicidae a kousavym
hmyzem Celedi Tabanidae, jehoz pritomnost obyvatelé vétSinou nesou s nelibosti. Stejné tak

v uliéni siti neni proveditelné odvadéni vody samostatnou drazni kanalizaci do povrchovych vod
vyjma bezprostiedniho okoli tokl Svitavy, Pondvky a Svratky. Navrh odvodnéni bude zpiesnén
v daldim stupni projektové pFipravy, samoziejmé pti respektovani legislativnich pozadavkd, a
bude koordinovan s vystupy , Technické studie odkanalizovani ZUB, VMO, Terminalu VRT

a tunelu Cerveny kopec". Pro &¢&st stavby ZUB Fe$ené v architektonické studii NHNB (mezi
mosty pres feku Svratku a ulici Plotni) byla koncepce odvodnéni freSena podrobnéji a
pozadované principy jsou v navrhu zohlednény. Konkrétni navrh reseni odvodnéni byl soucasti
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zpracovani navrhu modro-zelené infrastruktury. Podrobnéjsi popis navrhu s provedenymi
vypocty je zpracovan v kapitole ,7 MODRA A ZELENA INFRASTRUKTURA" vysledné zpravy
~celkova koncepce" architektonické studie.

e Navrh mostu pres Svratku v km 2,813 prepracujte tak, aby opéry nebyly v kolizi
s korytem feky, pozemni komunikaci ani s navrhovanou cyklostezkou.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Navrzené feseni vychazi z velmi malého Uhlu kfiZzeni trati s vodnim tokem, navic ve smérovém
oblouku. Zasah do prito&ného profilu koryta by musel byt FeSen jeho Upravou a ovéFenim vlivu
na povodnové stavy a odtokové pomeéry.

Rizikovosti uvedenych zasahl jsme si védomi, proto byl zpracovan také alternativni ndvrh
mostu charakteru sdruzeného ramu, ktery by sice umistil pilif rovnéz do recisté, ale byl by
men&i prekazkou v pritoéném profilu a hlavné by ob& opé&ry umoZnily symetrické rozsifeni toku
pro udrzeni jeho kapacity. Nevyhodou je vétsi zakryti toku, coz mize byt limitujici pro zdsah do
toku jakozto vyznamného krajinného prvku, nicméné navrzena konstrukce by mohla byt ve
stropni desce opatfena prosvétlujicimi otvory. Trasa cyklostezky by byla vedena prvnim
otvorem, ale musela by byt oproti stavajicimu stavu zahloubena, coZ by v pfipadé
povodnového stavu mohlo vést k jejimu do¢asnému zatopeni.

v g

Obr  Alternativni FeSeni premosténi reky Svitavy na vyjezdu z kolejového diametru
(prosvétlovaci otvory orientacné, trasa cyklostezky otvorem nezakreslena)



4/14

Zasah do pozemni komunikace lze resit jen jejim nahrazenim, zasah do cyklostezky pak jejim
vyzdvizenim na lavku nad trati, coZ je navrzeno v ZP, nebo do podjezdu, ktery povede

k mensimu vyskovému rozdilu na komunikaci, ale musi byt ochradnén proti zaplavovani, resp.
navrzen s ¢erpanim.

Vysledné reseni mostu a kfizeni cyklostezky vyplyne z rozpracovani variant, vyhodnoceni jejich
dopad{ a jejich projednani v dal&im stupni projektové ptipravy.

e Vysvétlete, z jakého dlvodu jsou mezi mostem pres ulici Elisky Kréasnohorské (ev. km
5,175) a mostem pres feku Svitavu (ev. km 3,541) navrzeny opérné zdi. Zvazte moznost
vedeni koleji po alespon ¢aste¢né svahovaném télese, které by navic umoznilo nahradit
navrhované trativody otevienymi odvodinovacimi zafizenimi.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Navrh v ZP sledoval minimalizaci nového obvodu drahy. Reeni s ¢aste¢nym ponechanim
zemnich svahl naspu v dané lokalité je redlné a bude v ndvazném stupni projektové ptipravy
detailné&ji provéreno a navrzeno.

e Provérte, zda je uvaZovany pocet cestujicich v obvodu osobniho nadrazi pro vypocty
parkovacich stani pro osobni automobily a pro stani jizdnich kol realisticky.

Reakce Spravy zeleznic, statni organizace:
Pocet cestujicich vyplyva z dopravniho modelu v podkladové studii proveditelnosti. Majitelem a
spravcem dopravniho modelu je BKOM.

e Zmensete ndvrhovou rychlost MK v ulici Sirokd z 50 km/h na 30 km/h a spolu s tim
zmensete Sirku komunikace mezi obrubniky na max. 3,5 m.

Reakce Spravy zeleznic, statni organizace:

Zakladni koncept komunikace byl ptevzat z plivodnich Gvah mésta Brna. Navrhova rychlost byla
zvolena s ohledem na sousedni komunikace, kde je rovnéz 50 km/h, tomu odpovida prostorové
usporadani. V dalsi stupni bude presné prostorové a sSifkové usporadani projednano s MMB,
které ma své standarty pozadavky na podrobné feSeni. Navrzené doporuceni je technicky
proveditelné a po konzultaci MMB mUze byt realizovano.

e V ulici Masna upravte navrh mostu, aby nezasahoval do prostoru kfiZzovatky, posudte
i polohu svételnych signalizacnich zafizeni v kfizovatce.

Reakce Spravy zeleznic, statni organizace:

U daného mostniho objektu je i v soucasném navrhu uvazovano pricné vyoseni tras koleji
smérem od krizovatky, ale vzhledem k znacnému rozsireni kolejisté na mosté (ze 2 stavajicich
koleji na 7 novych koleji) a prostorovym omezenim na opacné strané drazniho télesa (blizké
mistni komunikace a navazujici kfizovatky) neni mozné v daném misté realizovat novy most bez
priblizeni k dané krizovatce. Odsunuti novych mostnich konstrukci, pokud mozno co nejdale
od télesa dané kfizovatky, bylo prioritou pfi navrhu nového mostu. I presto jsou v daném misté
navrzeny mostni konstrukce s limitnimi navrhovymi charakteristikami a krajni nosna konstrukce
sousedici s krizovatkou musela byt uz navrzena jako hybridni (ocelovd NK kombinovana
s betonovymi NK).

Vzhledem k rozsahu Uprav nelze pfimo definovat rozsah zasahu do SSZ. Neznama je poloha
inzenyrskych siti, které maji vliv na pripadny posun SSZ. V tomto stupni Ize definovat, ze
stavajici SSZ v ulici Masné bude nutné premistit. Podrobny navrh bude feSen v dalsim stupni.
Dale je nutné zminit, ze tato Uroviiova kfizovatka ma byt upravena podle zaméru MMB - viz
zeleny zakres v situacich.

¢ Upozornujeme, ze Usek cyklostezky s podélnym sklonem 6 % nesmi prekrocit délku
65 m.
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Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Podle €SN 73 6110 ¢&l. 10.4.4.4 jsou hodnoty délek sklonu z tab. 28, tedy uvedenych 65 m,
povazovany za doporucené, nikoliv zavazné. Zmirnéni sklonu v dalSim stupni projektové pripravy
je technicky mozné, ale povede k vétsi délce lavky. Alternativné Ize cyklostezku vést podjezdem,
viz reakce k mostu km 2,813, s mensim vySkovym rozdilem.

eV ulici Markéty Kuncové snizte niveletu (jiz oproti snizené niveleté z predchozi stavby)
0 1,13 m a oproti niveleté ze zaméru Nové Zbrojovky o 0,65 m. Volna vyska tak bude
4,8 m, coz podle CSN 73 6201 vyhovuje pro vSechny funkcni skupiny MK.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:
Navrh v dokumentaci je zpracovan tak, jak se uvadi v pfipomince, tedy se zahloubenimo 1,13 m.

e Doporu¢ujeme jiz v ZP ZUB vytvofit samostatnou polozku pouze pro problematiku
geologie a geotechniky, slucovani s urcitymi predlozenymi polozkami povazujeme za
nevhodné.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Struktura vedlejich ndkladd stavby v ZP je uréena ,Sbornikem pro ocefiovani Zelezni¢nich
staveb ve stupni studie® vydanym SFDI. V ném jsou naklady na geologii a geotechniku zahrnuty
v polozkdch ,Pripravnd a projektovd dokumentace, prizkumy" a ,Technickd asistence,
propagace®. Podrobné&jsi roz¢lenéni nakladd véetnd samostatného vycisleni nakladli na
(geotechnické a stavebnétechnické) prizkumné prace a (geotechnické a jiné) dodavku sluzeb
poradenské firmy bude standardné zpracovano v nadvazném stupni projektové dokumentace.

e Vzhledem k tomu, Ze se jedna o projekt v intravildnu mésta Brna, je nutné predpokladat,
Ye zdkladové spary jednotlivych stavebnich objektd nebudou tvoreny rostlymi zeminami,
resp. horninami.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

U naprosté vétdiny mostnich objektl a zdi, kromé& plnych rdmovych objektl mensiho rozpéti,
propustkd a nizkych zdi, je v jejich technickém popisu a v tabulce mostnich objekt predepsano
hlubinné zalozeni, které se predpoklada, Ze bude zasahovat do Unosnych rostlych zemin
respektive hornin.

eV radmci zpracovani projektu bude tieba doplnit stavebni pasportizaci stavajicich objektl
vletné infrastruktury, co? bude vzhledem k poétu objektd ¢asové i finanéné naroéné,
proto tuto polozku vydislete a evidujte zcela samostatné.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Struktura vedlej$ich nadkladl stavby v ZP je uréena ,Sbornikem pro ocefiovéni Zelezni¢nich
staveb ve stupni studie" vydanym SFDI. V ném jsou naklady na pasportizaci zahrnuty v polozce
,PFipravnd a projektovd dokumentace, prdzkumy®. Podrobné&jéi rozélenéni ndkladl véetné
samostatného vydisleni nakladl na pasportizaci (ve véeobecném objektu) bude standardné
zpracovano v navazném stupni projektové dokumentace.

Potfeba zpracovat pasportizaci stavajicich objektll, u nichz by mohlo dojit k pogkozeni stavbou,
byla doplnéna do textu ZP.

e Povazujeme za nedostatec¢né alokovani pouze 0,40 % z ceny za pfipravnou a projektovou
dokumentaci a priizkumy, ktera dle metodiky pro stavby nad 2 mld. K& &ini 6,7 % z CIN.

Reakce Spravy zeleznic, statni organizace:

N&klady na geotechnicky prizkum se v ZP samostatné nestanovuji. Jejich vy$e bude uréena
v dal$im stupni projektové ptipravy pti zadani priizkumu podle potfebného rozsahu prizkumnych
praci.

e Doporucujeme vhodné navyseni koeficientu K, ktery je K = 1,0 v rozpoctové polozce Q01
- Pfipravna a projektova dokumentace, u prizkumu, coZ povaZujeme ve stavebni praxi
v tomto Uzemi za extrémné nizky koeficient.
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Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Vzhledem k pfechodu na jednostupnové dokumentace, kdy jiz neni tfeba zpracovavat postupné
DUR a DSP+PDPS, se domnivame, ze celkové vyse vedlejsich nakladl stavby ve ,Sborniku pro
oceflovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie® by méla byt dostate¢na, pti¢emz se mdze ménit
podil jednotlivych sloZek té&chto nakladd.

e Problematiku geologie a geotechniky doporucujeme jiz v této fazi projektu aktivné
propojovat s principem 3D GIS nebo jeho ekvivalentu tak, aby vznikla mapova vrstva/3D
model stavby veénujici se pouze problematice geologie, geotechniky a zakladani
jednotlivych stavebnich objektd.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Toto také vnimame jako dileZité a uZite¢né, nicméné hlavné vzhledem k absenci dostatené
podrobnych podkladt a druhotné i absenci odpovidajiciho softwaru neni mozné toto v ramci ZP
doplnit. PFipominka bude vyuzita v navazujicim stupni projektové dokumentace.

Doporucujeme predlozeny ZP doplnit o vyjadfeni k riziku vlivu mozné existence nevybuchlé
munice z 2. svétové valky, predevsim z pohledu zékladovych pomérd.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

O doplnéni informaci byl pozadan Magistrat mésta Brna. Ve spolupraci s MMB bylo do ZP kap.
9.8 doplnéno upozornéni na nutnost pyrotechnického prizkumu a riziko dotéeni lokalit po
bombardovani.

¢ Doporucujeme doplnit tzv. georizika o vystup z portalu mésta Brna (viz gis.brno.cz).

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Mapa georizik z mapového portadlu Brna (gis.brno.cz) byla pro popis podminek Uzemi v ZP
vyuzita, spolu s dalsimi dostupnymi podklady. Nékterd rizika z tohoto portalu byla do ZP jesté
doplnéna.

e Doporucujeme do ZP doplnit nakladovou polozku ,Realizace archeologické reserse"
a polozku ,Archeologicky prizkum® s vysokou hodnotou koeficientu K.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Struktura vedlejSich nadkladl stavby v ZP je uréena ,Sbornikem pro ocefiovéni Zelezni¢nich
staveb ve stupni studie® vydanym SFDI. V ném jsou naklady na archeologické resSerse a
prizkumy zahrnuty v poloZce ,PFipravnd a projektovd dokumentace, prlzkumy". Podrobné&jsi
roz&lenéni nakladl véetné samostatného vyéisleni ndkladl na archeologicky prizkum (napf. ve
vSeobecném objektu) bude standardné zpracovano v ndvazném stupni projektové dokumentace.

o Doporucujeme doplnit vyjadFeni k rizikim podzemnich prostor s promitnutim do dalSich
stupfitl projektové dokumentace.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:
Ve spolupraci s MMB bylo do ZP kap. 9.8 doplnéno upozornéni na podzemni prostory.

Doporuéujeme u viech stavebnich objektl doplnit pfedpokladany zplsob zaloZeni, o&ekavanou
kvalitu zakladové spary a zplsob vystavby.

Reakce Spravy zeleznic, statni organizace:

U v8ech mostnich objektl a zdi je v jejich technickém popisu a v tabulce mostnich objektd
predepsan zplsob zaloZeni, u slozit&jSich mostnich objektd je uveden i postup vystavby,
oCekavana kvalita zakladové spary bude podrobnéji resena v dalSich stupnich projektové
dokumentace.

¢ Doporucujeme v dalSim stupni projektové dokumentace provéfit pomoci archivni reSerse
geologické a hydrogeologické poméry zejména v trase tunelu.

Reakce Spravy zZeleznic, statni organizace:
V dalSich stupnich projektové dokumentace bude vhodné podrobnéjsi provéreni geologickych
a hydrogeologickych pomé&rl podle dostupnych archivnich resersi.



7/14

e Zpracujte souhrnnou tabulku viech objektd, ke kterym ZP ptistupuje jako k tunel@im.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:
Tunely byly v priloze K.6 vyclenény do samostatné tabulky.

e Doporucujeme doplnit do ZP vyjadFeni k riziku $kod zplsobenych vibraéni technikou
pfi realizaci jednotlivych stavebnich objektd.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Vzhledem k rozsahu pladnované stavebni ¢innosti, obsahlému spektru stavebnich objektd, a to
jak z hlediska jejich typu, tak i narocnosti jejich vystavby, Ize zejména pfi vystavbé ocekavat
ovlivnéni okoli stavby. Pfed samotnou realizaci jednotlivych stavebnich objektl budou
zhotovitelem stavby zpracovany detailni technologické predpisy a postupy, jejichz icelem bude
minimalizace rizika $kod zpUsobenych stavebni &innosti. PFipadné $kodni nelze pfedjimat a
budou tedeny jednotlivé v pribé&hu stavby.

e Upozorfiujeme, ze shledavame urcité riziko v tom, Ze bude tfeba zpracovat nové
posouzeni vlivu stavby na zivotni prostfedi. Upozorfiujeme, Ze nutnost vypracovani

vrv.

stavebnich Uprav s cilem omezeni vlivu stavby na zZivotni prostiedi.

Reakce Spravy zeleznic, statni organizace:
Uvedené riziko si SZ uvédomuje.

e V dalSich stupnich projektové dokumentace bude nutné se zabyvat zachovanim
funkénosti dotéenych USES.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:
Problematika a podminky dotéenych USES budou feseny v nové dokumentaci EIA.

e Je nutné provéfit, zda jsou dle NV uvedené c¢innosti § 2 pism. p) aplikovatelné pro danou
stavbu v pldnovaném rozsahu, jak uvadi zamér projektu a jestli na jejich zakladé lze
opravdu uplatnit korekci +18 dB. V pfipadé pozemnich komunikaci pak ¢innosti uvedené
v § 2 pism. q) obdobné.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:
Tento predpokladany poZadavek byl dodatecné doplnén do textové zpravy ZP do kapitoly
popisujici pozadavky na zpracovani navazujicich projektovych dokumentaci.

e Uvedte dostatecné a jednoznacné informace o umisténi protihlukovych stén a zaroven je
zapracujte do vSech Casti projektové dokumentace.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

V textové zpravé ZP byla dodate¢né doplnéna podkapitola ,,Reseni problematiky protihlukové
ochrany v zaméru projektu®, kde byl popsan pristup k feSeni dané problematiky a vysvétleny
uvedené rozdily v pfistupu v jednotlivych ¢astech ZP. Do kapitoly 5 byl doplnén popis
uvazovaného rozsahu protihlukovych stén:

o Mezi obvody Brno Videnska a osobnim nadrazim jsou navrzeny 2 protihlukové
stény. Prvni je navrzena na levé strané od premosténi ulice Videriska pres
Zelezniéni trat smérem k osobnimu nadrazi v délce cca 311 m. Druhd je navrZena
vpravo od zeleznic¢ni trati a rozprostira se zhruba mezi ulicemi Sokolova a
KosSulicova. Délka této stény je cca 491 m.

o Mezi obvody osobni nadrazi a Brno-Cernovice (véetné) je vlevo i vpravo od
zeleznicni trati navrzena protihlukova sténa mezi ulicemi Plotni a Dornych. Vpravo
dosahuje délka stény cca 152 m, vlevo cca 71 m. Pfiblizné od mista premosténi
nové trati pres feku Svitavu jsou navrzeny protihlukové stény po obou stranach
kolejisté. Vlevo dosahuje sténa délky cca 665 m, vpravo délky cca 555 m.
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o Mezi obvody Brno-Cernovice a Brno-Cernovicka terasa je navrzena protihlukova
sténa na pravé strané od trati v délce cca 461 m. Tato sténa zacina pred
prfemosténim trati pres ulici Ostravska a konéi pred mostem s ulici Cernovicka.

o Mezi obvody Brno-Cernovice a Brno-Zidenice jsou navrzeny protihlukové objekty
v celkové délce cca 1 267 m. Prvni sténa navazuje na levé strané od kolejisté na
PHS od feky Svitavy a pokracuje az k mostu pres ulici Jilkova (délka cca 697 m).
Druhé sténa je navrZzena na levé strané od kolejisté v délce 570 m a rozprostirad se
mezi ulicemi Sdmalova a Lazaretni.

o Mezi obvody Brno-Cernovickd terasa a Brno-Zidenice (v&etné) je navrzend
protihlukova sténa v délce cca 2 318 m. Zacatek stény se nachazi u mostu pres
ulici Ostravska a konec za mostem pres ulici Markéty Kuncové.

o Mezi ZST Brno-Chrlice a ZST Brno hl. n., obvod podzemni nadrazi, vyh. 268 je
navrzen protihlukovy objekt vpravo od trati, pficemz jeho zacatek lezi u ulice U
Svitavy a pokracuje v délce cca 331 m smérem do obvodu podzemni stanice, vyh.
268. Dale mezi obvody podzemni stanice, vyh. 268 a obvodem Brno-Cernovice je
navrzena vpravo od Zelezniéni trati protihlukova sténa v délce cca 504 m z ddvodu
ochrany obytné zastavby priléhajici k draze.

o Ve vdech pFipadech jsou protihlukové objekty navrzeny z ddvodu ochrany obytné
zastavby proti hluku vyvolanému kolejovou dopravou. Celkova délka
protihlukovych objektl dosahuje cca 7 126 m.

Do situaci nejsou protihlukové objekty ve stupni ZP zakreslovany.
e zddvodnéte napojeni vlie¢ky Linde Gas do trati vedouci z podzemniho nadraZi.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Vlec¢ka Linde Gas je nyni napojena do Posvitavského vieCkového systému, ktery bude prerusen
novym napojenim chrlické trati do tunelového obvodu hlavniho nadrazi. Vlecka je v soucasné
dobé sporadicky vyuzivana, proto se v ZP navrhuje jeji zachovani, pficemz technicky jako jediné
realné reseni bylo navrzeno zapojeni do koleji smér tunelovy obvod. Snaha o napojeni jinym
smérem by vedla k ndroénym mostnim objektim na vleéce pres pozemni komunikace a Feku
Svitavu. V dalSim stupni projektové pripravy budou s majitelem viecky dojedndny podminky
napojeni, resp. pfipadné i otdzka jeji dal&i existence podle perspektivy prdmyslového podniku
v dané lokalité.

eV dal$im stupni PD rozpracujte navrh podsmyku v oblasti ZST Brno-MaloméFice, aby jeho
vystavba akceptovala etapizaci a souvisejici stavebni pocin v ramci predmétné ZST.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:
Souhlasime, v dalsim stupni projektové dokumentace bude provéren a detailné navrzen postup
vystavby podsmyku v Useku Brno-Zidenice - Brno-Maloméfice.

o Vysvétlete, z jakého dlvodu neni v obvodu Brno osobni nadrazi u nastupist kusych koleji
dostatecné primarni zastieSeni, ale je navrzeno sekundarni zastieseni.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

ZastreSeni je do ZP prevzato z architektonické studie Benthem Crouwel Architects a West 8.
Rozsah celoplo$ného (,primarniho") zastreseni sleduje ochranu cestujicich v nejvyssim komfortu
v nejfrekventovanéjsi Casti stanice, ale také umeérenost investi¢nich a budoucich provoznich
nakladd.

e Provéfte v obvodu Brno-Zidenice moznost odstranéni $ikmych chodnikd anebo jejich
piremisténi, aby pFistup z nich byl z podchodu od vypravni budovy anebo z podchodu
u ulice Bubeni¢kova s cilem snizeni investi¢nich nakladd stavby.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Navrh gikmych chodnikd je vysledkem pozadavku provoznich slozek SZ na zajisténi alespori
jednoho pfistupu na nastupiété v provedeni nezavislém na elektrickém napajeni vytahd, napt.
pro pripad vypadku napdjeni. Sikmy chodnik je pomérné dlouhy, pfistup po ném tedy
prodluzuje prestupni as, proto nebyl navrzen ani ze strany od ul. Bubencikova (prestup na
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tramvaj), ani od vypravni budovy a nové Zbrojovky, ale byl vytvoren pomocny pfistup z ulice
Lazaretni. V navazujicich projektovych dokumentaci bude provérena opodstatnénost tohoto
navrhu a v pripadé moZné nepottfebnosti Sikmych chodnik{ budou tyto chodniky ze stavby
vypustény.

e Objasnéte, z jakého dlivodu se zabezpeéeni obvod{ odstavnych nadraZi A a B bude Fesit
az v dalsim stupni projektové dokumentace.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Informace o FeSeni zabezpecovaciho zafizeni odstavnych nadrazi az v dalSim stupni byla chybna
a v dokumentaci byla opravena. Prvky zabezpelovaciho zafizeni téchto kolejist jsou zaneseny
jak v dopravnim schématu, tak i v situacich. Zaroven jsou naklady na vybudovani téchto
zabezpecovacich zatizeni uvazovany v rozpoctu prilohy H.

o Dopliite, jak bude zapojeno zabezpecovaci zafizeni do ZUB z trati od Prerova.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:
V pripadé trati od Prerova se predpokladd, Ze bude realizovdno nové TZZ pied stavbou ZUB,
které se navaze na stavajici zabezpedovaci zafizeni odb. Brno-Cernovice. Stavba ZUB pak
nasledné vyvold dodate¢nou Upravu TZZ z divodu nového kolejového napojeni trati od ZST
Brno-Slatina do nového obvodu Brno-Cernovice.

e Minimalizujte rozsah provizorniho zabezpecovaci zafizeni.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:
Pri navrhu provizornich zabezpecovacich zafizeni v navazujicich projektovych dokumentaci bude
snahou minimalizovat naroc¢nost a nakladnost zfizovani provizornich zabezpecovacich zafizeni.

e Zpracovatel posudku upozorfiuje, e v ramci daldich stupili projektové dokumentace
mGze dojit k navy$eni poltu trafostanic, i kdyZ se stdvajici pocet i umisténi jevi jako
dostacujici.

Reakce Spravy zeleznic, statni organizace:
Pokud by se v dal$i projektové pripravé ukazala potfeba navyseni odbérll, bude to fedeno
navysenim prikonu navrzenych trafostanic, nikoliv vystavbou novych.

e V dalsim stupni projektové dokumentace bude nutné dofesit napojeni budouci elektrické
trakce VRT, zejména do oblasti termindlu Videriska.

Reakce Spravy zeleznic, statni organizace:
Konkrétni Fedeni napojeni trakéniho vedeni na navazujici Zelezni¢ni sit, véetné umisténi
neutralnich bodl bude sou&asti navazujicich projektovych dokumentaci.

e Dopliite do ZP ptehledny popis véech dileZitych informaci, aby po preéteni samotného
dokumentu ZP si bylo mozné udélat kompletni pfedstavu o celém rozsahu projektu
(zamé&fte se zejména na oblast pozemnich stavebnich objektQ).

Reakce Spravy zeleznic, statni organizace:
Popis feseni pozemnich objektl byl v kapitole 5.7 textovd zpravy ZP dodate¢né upraven a
rozsiren.

e Vrédmci demolic objektl pocitejte v oblasti ochrany Zivotniho prostiedi s tim, ze se
v mistech stavajiciho dolniho nadrazi a byvalého depa mize nachdzet nebezpeény
odpad. Naklddani s nebezpeénymi odpady muize vyvolat daldi investi¢ni naklady, o
kterych je ddleZité mit prehled.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:
Dle informaci poskytnutych OR Brno béhem zpracovani ZP v zadné z budov urcenych k
demolici neni evidovan vyskyt nebezpeénych odpadd jako napf. azbest. Jedinou vyjimkou je
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budova mycky kolejovych vozidel v Hornich Herspicich, kde jsou evidovany odpady jiného typu,
béhem demolice budou néjaké nebezpecné latky objeveny. Naklady na likvidaci nebezpecného
odpadu v oblasti nového hlavniho nadrazi (zejména v byvalém depu) jsou v pfiloze H zahrnuty.

e Provérte rozsah architektonické studie na Nové hlavni nadrazi Brno s cilem nenavySovani
investi¢nich néklad{ celé posuzované stavby.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

V ramci hodnoceni navrhu architektonické soutéze byla jednim z kritérii i investi¢ni nédro¢nost.
Predmétny vitézny navrh byl vybrén i pravé z divodu mensiho rozsahu mostnich objektl oproti
jinym navrhlm i oproti pfedchozimu Fedeni ze studie proveditelnosti. Pro zpracovani navazujici
architektonické studie pak byla jednou z podminek i respektovani pfimérenosti investicnich
nédkladl. Architektonicka studie byla pfi zpracovani projednavéna se SZ i s MMB, pfi¢emz pfi
podrobné&jsim rozpracovani celkové koncepce i jednotlivych objektl byl sledovén i dopad na
vysi investi¢nich nakladd a dle potfeby provadény optimalizace technického navrhu.

e Vysvétlete, z jakého dlivodu neni v ZP popsana budova dilen, kterd je vak soudasti ZP.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Popis navrhu budovy dilen byl dodate¢né doplinén do kapitoly 5.7 textové zpravy ZP. Snahou
zpracovatele pfi naplnéni obsahu kapitoly 5 textové zpravy ZP bylo primérené redukovat text
doprovodné dokumentace. V pfipadé pozemnich objektl bylo dodate¢né ze strany zpracovatele
vyhodnoceno, Ze redukce byla provedena na Ukor Uplnosti nékterych zakladnich informaci,
proto bylo pristoupeno k dodate¢nému prepracovani této kapitoly.

o Dolozte, jak byl vyhodnocen v budové OR Brno pocet potifebnych kanceldiskych mist
a podle ¢eho byly urceny velikosti ploch kancelafi.

Reakce Spravy zeleznic, statni organizace:

V popisu kancelafi ,K4" je chybny popis ,kancelaF pro 2 zamé&stnance". Plvodni pozadavek byl
na 187 kancelafi (nyni je kancelafi 143), kdy by zaméstnanci byli v jedné kancelafi nejvice
dva. Z dlvodu efektivn&jsiho vyuZiti prostoru a snizeni nakladl bylo pfistoupeno k navrhu &asti
kanceldfi pro vice jak dva zaméstnance - kancelare "K4".

Z poctu 143 kanceldri musi byt uvazovano, ze 35 kancelari bude jen pro 1 osobu: kancelar
Feditele, ndméstkl, prednostl OS a jejich asistentek, vedouci odbord.
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e Dolozte, v jaké mife budou SZ vyuZity souc¢asné prostory SZ v Brné&, pokud se pIné
obsadi nova administrativni budova OR Brno a dalsi zafizeni v obvodu osobniho nadrazi.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:
Byly zpracovény znalecké posudky na budovy, které SZ planuje opustit z dlvodu sest&hovani
zaméstnancl do nové administrativni budovy. Tyto budovy jsou tedy pro SZ nepottebné.

Budovy ,,BRNO VEVERI - administrativni budova (Kounicova 26), &.p. 688“, ,,BRNO-
MALOMERICE - SO provozni budova (Markéty Kuncové)", ,BRNO HLAVNI NADRAZ] - kancelare
SS vychod" budou pro Spravu zeleznic, statni organizaci zbytné.

e \Vysvétlete, ¢eho presné se bude tykat architektonickd soutéZ v oblasti terminalu
Brno-Cernovice a jaky mize mit dopad do predlozeného teseni i s ohledem na investi¢ni
naklady.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Architektonicka sout&? by méla respektovat zakladni konstrukéni provedeni mostnich objektd,
geometrie koleji a délky Zelezni¢nich nastupist. Z hlediska zakladni technické koncepce by
architektonicky navrh mél stanovit optimalni polohy vytahl a schodist na nastupiété, resit
vybavenost a umisténi objektl pod krajnim severnim mostnim polem, navrhnout optimalni
rozsah poskytovanych verejnych a komercnich sluzeb a navrhnout usporadani verejnych
prostranstvi. V predlozeném vykresu jsou pouze schematicky vyznaceny maximalni mozné
plochy, v rdmci kterych mohou Géastnici soutéze umistit svdj ndvrh (tzn. findlni podoba budovy
mze byt menéi, stejné tak investi¢ni naklady, které by se mohly snizit, ale nemély by se
navysSovat). Dale v ramci soutéze bude resen prostor parku za odbavovaci halou a podoba
vSech zpevnénych ploch. Z hlediska architektonického by navrh mél resit materialové reseni
povrchl zdi a mostd, konstrukéni a dispoziéni fedeni pozemnich objektd, FeSeni osvétlen,

a dalsi detailnéjsi prvky, které zajisti potfebnou architektonickou hodnotu a bezpecnost
verejného prostoru.

e Doporuc¢ujeme, aby komer¢ni prostory u terminalu Brno-Cernovice byly v gesci mésta
Brna a zaroven, aby méla moznost SZ se k navrhu téchto komercnich prostor vyjadrit.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:
Otézka investorstvi a vlastnictvi jednotlivych objektd bude Fedena pfi tvorbé stavebniho
programu a podminek pro zpracovani architektonického navrhu.

eV dopravné Brno-Zidenice provéfte moznost zachovani stavajici trafostanice a zmenseni
prostor pro cestujici, uvedené srovnejte s navrzenym stavem i s ohledem na investi¢ni
naklady.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Zdroje a cile cest cestujicich nebudou tvofit pouze cestujici prestupujici na tramvajovou
dopravu v ulici Bubenickova, ale i cestujici s cilem cesty v arealu ,Nova Zbrojovka", cestujici
z autobusové dopravy se zastavkami u obchodniho domu Kaufland, cestujici vyuzivajici
navrhované parkovisté P+R a dalsi. Vypravni budova a v ni navrhované zazemi pro cestujici
proto i v pfipadé vybudovani nového podchodu u ulice Bubenickova bude mit i nadale
vyznamny prepravni vyznam. Predlozeny ndvrh je vysledkem snahy o optimalni dispozice
jednotlivych funkci. Pfesun silnoproudych technologii do zadni ¢asti budovy umozni zlepsit
kvalitu pfednadrazniho prostoru a umisténi sluzeb pro cestujici s pfimou vazbou na
pirednddrazni prostor je rovnéz vhodné. Stavajici technicky stav je skutecné dobry a proto byly
navrhovany pouze nezbytné stavebni Upravy souvisejici s novym dispozi¢nim usporadanim.

Zachovani stavajici trafostanice neni ani mozné, prostory jsou s ohledem na budouci provoz
magistralniho rozvodu 22kV velikostné nedostacujici.

e Zvazte u podchodu v Zidenicich (prlchozi podchod k Nové Zbrojovce) ¢astecné
financovani z rozpoctu mésta Brna.
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Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

V dalsi projektové pripravé bude jedndno s MMB o moznostech a podilu financovani mésta na
jednotlivych prvcich infrastruktury. Je viak tfeba pfipomenout, Ze pljde o Zelezni¢ni most ve
vlastnictvi CR-SZ.

e Dle zpracovatele posudku by bylo vhodné, aby navrh novych pozemnich objektd
odstavnych nadrazi A a B byl feSen uz v ramci ZP.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Navrh pozemnich objektl pro obé& odstavna nadrazi byl uvaZovan ramcové, a to na zakladé
zkusSenosti s obdobnymi odstavnymi nadrazimi v Praze (Malletova, Trnkov), takto je nakladové
a Uzemné uplatnén do ZP.

Uvedte, jakym zplsobem bude nahrazena demolovand mycka vozl a kdy a kde Ize
ocekavat jeji nahradu.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Redeni konkrétniho zptsobu ndhrady demolované myé&ky bude samostatnym Ukolem, ktery
bude FesSen ve spolupraci s objednateli dopravy a dopravci. Soucasti toho bude hledani vhodné
lokality pro jeji realizaci.

eV rédmci dokumentace uvazujte se zachovanim stavajicich pozemnich objektd trafostanic
TS Brno dolni nadrazi a TS Poliklinika.

Reakce Spravy zeleznic, statni organizace:

Zachovani TS Brno dolni nadraZi neni redlné z ddvodu vyuZiti této lokality novymi kolejemi.
Zachovani TS Poliklinika je rovnéZ nerealné z dlivodu rozvoje Gzemi a odlehlosti nedostavéné
polikliniky od nového kolejisté. Trafostanice tak budou nahrazeny novymi.

e Naklady ZUB a architektonické studie na Nové hlavni nadrazi Brno jsou uvedeny
v rozdilnych CU. V dalSim stupni PD doporucujeme sjednotit cenovou Uroven.

Reakce Spravy zeleznic, statni organizace:

Naklady na objekty fedené v ramci architektonické studie NHNB byly v &asti objektl vhodnou
formou prevzaty do celkového odhadu investi¢nich nakladd v priloze H.001 a zde prevedeny do
cU 2023, ve zbylé &asti objektl byly vyméry samostatné nakalkulovany v ZP p¥imo do CU
2023. V dalsim stupni dokumentace jiz budou ocenovany ve shodné cenové Grovni.

o Doplfite zplsob vypoctu Uspor ¢asu v ekonomickém hodnoceni.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Uspory ¢asu byly spocteny pomoci dopravniho modelu, jehoZ pouziti je doporu¢eno Rezortni
metodikou. Tento dopravni model byl pouZit i v SP ZUB. Vystupy z modelu byly také
konzultovany se zastupci JASPERS.

e Vlivem umisténi hlavniho nadrazi Brno v nové poloze jsou v ramci zmén MHD zahrnuty
vy$Si dopravni vykony, PN vozidel i externality, pouze dopad na casové ztraty neni
zohlednén. Doplrite tyto ztraty ¢asu MHD v dalSim stupni dokumentace.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

VySe uvedené aspekty na MHD spojené s novou polohou hlavniho nadrazi byly zohlednény jiz
ve studii proveditelnosti ZUB a doloZené ekonomické hodnoceni v zdméru projektu s nimi
uvazuje. Stejné tak jsou v modelu pro EH (a shodné i ve var. bez projektu) uvazovany i dalsi
rozvojové plany MMB.

e Pokud nebude SIKD v provozu ihned po dokonceni stavebnich ¢innosti ZUB, je nutné
zaktualizovat napojeni infrastruktury MHD k novému nadrazi.
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Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Zamér projektu predpoklada stav, ze po dokonceni akce nebude v provozu SIJKD a nové hlavni
nadrazi bude obslouzeno rozsitenou siti MHD, jak bylo opakované projednavéano s MMB,
zejména ve studii proveditelnosti.

e Navyseni poc¢tu piiméstskych viakd pFindsi problém, Ze se vlaky pfi zpozdé&nich budou
navzajem vice ovliviiovat a zpozd&ni mohou rdst, VRT budou mit negativni efekt
na dodrZovani JR. Uvazujte s timto v dalsim stupni projektové dokumentace.

Reakce Spravy zeleznic, statni organizace:

Narlst poctu regiondlnich viakd je provazen jejich ¢aste¢nym oddé&lenim od koleji pro provoz
vlakl systému rychlych spojeni, k vzajemnému pienosu zpozdéni mezi regionalni dopravou a
dalkovou dopravou tak bude dochazet jen omezené (na lince S7 a nékterych linkach spésnych
vlakll), naopak situace na paternich linkdch S2 a S3 se vlivem oddéleni infrastruktur zlepsi.
Vyznamnym prinosem je téz zvysSeni kapacity uzlu v ZP proti SP (presmyky v Herspicich,
podsmyk v Zlden|C|ch rozsireni poc¢tu koleji mezi obvody os. n. a Brno- Cernowce
presmeérovani chrlické trati do tunelu, jiné zausténi koleji do odstavnych nadrazi).

e Objasnéte zplsob vypocétu bonity pozemkl, zejména pro¢ se zvysuje na 200 %
a nasledné je spocitan rozdil v CU. Jako vice vypovidajici rozdil shledavame stanovit
meziro¢ni hodnoty pro rlist mezi lety 2022 a 2023.

Reakce Spravy zeleznic, statni organizace:

V dobé& zpracovani EH byl nejnové&jsi Gidaj pravé k 2Q roku 2023, z toho dlvodu byl tento (daj
pouzit do ekonomického hodnoceni. Pouzité hodnoty nereflektuji zvyseni, ale jedna se pouze o
zménu CU z roku 2016 do 2023, vysledny index navyseni cen je 2,3.

e UvaZujte pouZiti vyziskaného uzitého materidlu v rd@mci moznosti.

Reakce Spravy zeleznic, statni organizace:
V dalsi projektové pripravé bude podle moznosti vyuzit vyziskany nebo regenerovany material,
napr. do vlecek a manipulacnich koleji.

e V dokumentu ZP je uveden nelplny seznam zkratek, prosime o jeho doplnéni a o opravu
preklepd.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:
Seznam zkratek byl doplnén a zjisténé preklepy v textu byly opraveny.

e VdalSim stupni dokumentace, zejména v realizacni dokumentaci se vyvarujte
nakladnym mezistaviim a provizoriim.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:
V dal$i projektové piipravé bude Uspornost pFi ndvrhu mezistavl a provizorii sledovana.

e V soucCasné dobé je projekt velmi peclivé koordinovan s Uzemné spravni dokumentaci,
tento pozitivni trend doporucujeme dodrzovat i v dalSich stupnich PD.

Reakce Spravy zeleznic, statni organizace:
Souhlasime, koordinace s Uzemné planovacimi dokumentacemi je nezbytnd po celou dobu

pripravy.
eV dalSich stupnich dokumentace disledné& sledujte vy3i investi¢nich nakladl, aby celkovy
rozpocet nebyl neimérné navysovan.
Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:

Investi¢ni naklady budou po celou dobu pfipravy ddsledné sledovany.

e Hodnoceny projekt nadale dlsledné koordinujte se vdemi dotéenymi institucemi
a subjekty.



Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:
Souhlasime, koordinace s navazujicimi akcemi a spoluprace s dotéenymi subjekty bude pro dalsi
pfipravu nezbytna.

e Velkou pozornost vénujte disledné ptipravé dotéeného izemi, zejména majetkopravnim
vztahlm a jejich efektivnimu Feseni.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:
SZ bude pFipravé Gzemi a majetkopravnim vztahdm vé&novat potfebnou pozornost.

e Doplnte analyzu rizik do ekonomického hodnoceni.

Reakce Spravy Zeleznic, statni organizace:
Do ZP byla doplnéna aktualizace kvalitativni analyzy rizik ze studie proveditelnosti.

Zpracoval SZ GR 09, 12. 4. 2024
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